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¢Tienes dudas? Haznos llegar tu consulta a

Una seccion elaborada por
Vicente Gonzélez del equipo técnico de

mototaller@ceiarsis.com
y BertonBike las responderd para ti.

La consulta del mes

Empezamos el afno con la siguiente consulta seleccionada por el Servicio de Asesoria Técnica iS.A.T. de Berton:
El propietario de una Ducati Multistrada 1260 5 MY20 cambid la bateria después de agotarla e intentar
arrancar. Desde entonces, aparece un triangulo ammarillo en el Display.

DEL CABLE Y DEL SISTEMA
En primer lugar se identifica el error que apa-
rece en el cuadro de instrumentos. Indica
ERROR EN BBS.

Con la herramienta de diagnostico Berton-
data Bike V16.0, seleccionamos marca y mo-
delo DUCATI, modelo MULTISTRADA varian-
te 1260 Euro4 (2018-).
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El sistema a diagnosticar es la BBS dentro
del grupo CARROCERIA. Se utiliza el adapta-
dor de conexidn especifico para Ducati, BER-
H3250, ubicado bajo el asiento. Se pone el
contacto e inicia la comunicacién.

IDENTIFICACION DE LA AVERIA

La averia memorizada es:

¢ U0329 D-AIR ERROR DE COMPATIBILIDAD.
Este cddigo indica una discrepancia entre las
configuraciones de las diversas centralitas.

CAUSAS POSIBLES

La averia memorizada es:

* Sistema de arranque defectuoso, relé, motor; etc.
® Parametros no conformes, caballete lateral, pul-
sacion de freno por seguridad, reconocimiento
de llave, interruptor de paro de emergencia, etc...
e Sensor de caida imposibilitando el giro motor.
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Ducati Multistrada 1260 S MY20

Se procede a intentar conectar con el resto de
UCE y en ninguna otra aparece ningun error.
Por la descripcidn, se deduce que no tiene una
buena comunicacién con la UCE D-AIR. Lo ex-
trafio del caso es que esta motocicleta no incor-
pora el sistema D-AIR.
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Volviendo al origen de la averia, el propietario in-
dica que se quedd sin nada de bateria e intentaba
arrancar igualmente por lo que quedd inutilizada.
Se entra en PARAMETROS y se observa el ftem
13: D-AIR PREVISTO, en el valor: PRESENTE.
Aprovechando la funcién AJUSTES de la BBS,
deshabilitar D-AIR (no incorpora este sistema).
Una vez cambiado el ajuste de la UCE, el fallo pasa a
estado FUGAZ y permite el borrado sin problemas.

Este caso pone de manifiesto la dependencia cri-
tica e intercomunicacion de las diferentes cen-
tralitas de la motocicleta actual. No se trata de un
sistema bien disefiado sino perfectamente coor-
dinado entre si. Entre esas coordinaciones, se
precisa conocer el resto de equipamiento y, en
este caso, la BBS es la UCE que procede como
pilar basico.

Una situacion como quedarse sin bateria y seguir
insistiendo en su arranque puede llevar a fallos
de configuracion.

1/ Averia inicial: Testigo de averia genérico en
el cuadro de instrumentos.

2/ Légica de diagnéstico: Identificar el signifi-
cado del testigo encendido y entrar en la centra-
lita que le corresponda, BBS.

3/ Restablecer el equipamiento de serie: La cen-
tralita precisa tener configurado correctamente el
equipamiento del que dispone la motocicleta.
Mas o menos implica fallos de comunicacién: se
“habla” con alguien que no existe o, por el contra-
rio, no lo hace con alguien que Si que esta.
Leccién aprendida: Prestar especial atencion a
todos los aspectos relacionados con la bateria.
Problemas con ella pueden repercutir en los fa-
llos mas insospechados.

Escanea este QR
para conocer los
productos de Berton

CONOCE A FONDO
LOS SISTEMAS ELECTRONICOS Y
SUS COMPONENTES PRESENTES
EN LAS MOTOS DE HOY

a IMU ha transformado la seguridad ac-

tiva, pasando de sistemas reactivos
que solo leian la velocidad
de las ruedas, a sistemas
predictivos que entien-
den la posicion exacta
de la moto en el espacio
tridimensional.

FUNDAMENTO TECNICO f
El principio de funcionamiento \
de la IMU se basa en sensores
internos (acelerémetros y giros-
copios) que monitorizan constan-
temente el estado dindmico del
vehiculo. Su funcién es medir en
tiempo real los angulos y las
aceleraciones en los tres ejes
cartesianos.

Esta unidad procesa datos criticos que
luego distribuye al resto de sistemas:
e Angulo de inclinacién (Roll): Es vital para
las luces en curva, al permitir activar los mo-
dulos led segun los grados de inclinacion de-
tectados.

e Angulo de cabeceo (Pitch): Permite detec-
tar si la rueda delantera despega (anti-whee-
lie) o si existe una deceleracidn brusca que
requiera ajustar la suspension electronica.

STAan B TR

o Aceleraciones transversales y longitudi-
nales: Proporcionan la informacién necesa-
ria para que la ECU determine qué presion
de frenado o qué par motor aplicar en cada
milisegundo.
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W Sistemmas de seguridad en la motocicleta (VII)

Unidad de Medicion
Inercial (IMU)

En las entregas anteriores hermos analizado sisternas como el ABS,
el control de traccion o la iluminacion adaptativa. Sin embargo, en la
motocicleta moderna, estos elernentos no trabajan de forma aislada.

El nexo de union que permite que todos ellos funcionen con una
precision milimeétrica es la Unidad de Medicién Inercial (IMU).

EN EL TALLER

Para el técnico, la IMU es un componente de
“entrada” de datos de alta precision. Si este
sensor falla o envia informacién errénea, se
produce un efecto domind que inhabilita o
vuelve erratico el comportamiento de las lu-
ces adaptativas, el ABS y el control de trac-
cion. Por lo tanto, es imprescindible respetar
la posicion y localizacion original del sensor.
Incluso, aunque se modifique la parte ciclo
de la motocicleta, no se debe intentar com-
pensar el cambio de geometria de la moto.

“PUNTO CERO” Y CALIBRACION

Tras cualquier intervencién importante (una
caida, la sustitucion de la UCE o de la propia
IMU), es imprescindible realizar una calibra-
cién o comprobacién.

e El Punto Cero: El sistema debe identificar
con total exactitud cuando la moto estd com-
pletamente vertical para que el resto de calcu-
los sean validos. El fabricante del vehiculo
puede proporcionar los datos.

e Verificacidon de parametros: Este proce-
so suele realizarse mediante el equipo de
diagnosis oficial, verificando los parametros
de serie para asegurar la compatibilidad
electronica.

INFORMACION DE RESPONSABILIDAD
La IMU representa la fusion definitiva de la
mecanica y la electrénica de seguridad.
Como técnicos, comprender el flujo de datos
desde que este sensor detecta una inclina-
cion hasta que se activa un led o se modula la
traccion es vital para el taller actual. Un diag-
néstico preciso garantiza que el piloto siem-
pre cuente con la maxima proteccion que la
tecnologia pueda ofrecer.

SINTOMA

CAUSA PROBABLE

SOLUCION

Los sistemas
(luces, ABS) no
actiian en curva

Fallo interno de la IMU o ausencia
de sefial de inclinacién.

Verificar cédigos DTC y compro-
bar si la IMU envia sefial
mediante diagnosis.

Error general s
Fallo de comunicacion entre la
en el cuadro de
., ECU vy la IMU.
instrumentos

Revisar el cableado del bus de
datos y la limpieza de los
conectores.

Intervencion
incoherente
de los sistemas

IMU descalibrada tras una caida o
manipulacién del chasis.

Realizar el procedimiento de
calibracidn electrdnica.
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